ECONOMIE. Le port marchand de Macon, géré par Aproport,
affiche une activité soutenue, méconnue de la population. PAGE 2
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Pour conduire sa locomotive, Aproport
a dt former quatre agents portuaires
dont trois ont été recrutés tout spéciale-
ment. Jean-Marc Garcia est 'un d'entre
eux. Il ne cache pas son plaisir d’étre au
volant de I'engin (qui a bien un volant).
Deux fois par jour, a 4 heures du matin
eten fin d’aprés-midi, le train se rend en
gare, distante d’a peine 4 km. Et pour
cela, il lui faut pres d’'une heure, parfois
plus ! « Il faut respecter tout un tas de
procédures », explique Jean-Marc Gar-
cia, « et méme si c’est une petite distan-

Conduire un train “pour de vrai
de gamin enfin réalisé ! Photo M. S. (CLP)
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ce, il faut étre vigilant : il y a du tonnage
derriére ! ». Apres avoir passé des tests
psycho-techniques et des tests médi-
caux renforcés, les quatre agents ont pu
satteler a leur nouvelle fonction.

« La premiere conduite a été un peu hé-
sitante, mais apres, on y prend gofit.
C’est le moment le plus attendu de la
journée », avoue J-M Garcia. Chaque
jour, prés de 1000 tonnes de marchan-
dises partent de Mécon, sur un train
long de prés de 300 m.

M.S. (CLP)

$

"o

&" " () o+! &



